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RESUMO

Este artigo analisa a mobilidade urbana sob a dosaestudantes da Universidade Federal do
Piaui (UFPI), com foco nas condigbes do transpeiiblico coletivo utilizado para o
deslocamento até o campus Ministro Petrénio Partelin Teresina — PIl. O objetivo geral
consiste em avaliar de que forma a infraestrutardransporte publico interfere na rotina
académica dos discentes. Para orientar a invedtgaipram definidos trés objetivos
especificos: (1) descrever a infraestrutura dosprarie publico utilizado pelos estudantes; (2)
identificar os principais problemas enfrentadosadte os deslocamentos diarios; e (3)
identificar os impactos da mobilidade urbana naadadémica desses discentes. Trata-se de
uma pesquisa qualitativa, de carater exploratodeseritivo, realizada por meio da aplicacéo
de um questionario estruturado online com estudadts centros CCHL, CCE e CT. A
analise dos dados foi conduzida com base na tédaieaalise de conteudo de Bardin (1977),
permitindo a categorizacdo tematica dos relatos.reé3altados revelam problemas como
superlotacédo, desconforto fisico, inseguranca,saegra impacto negativo no rendimento
académico dos estudantes. Conclui-se que a préaddedo sistema de transporte coletivo
compromete ndo apenas o direito a mobilidade, medbém o acesso pleno a educacao
publica, evidenciando desigualdades estruturais afeéam o cotidiano universitario e
demandam a reformulacdo das politicas publicaadadt & mobilidade estudantil.

Palavras-chaves:Mobilidade Urbana. Transporte Publico. Estudahbeisersitarios. Rotina
Académica. Incluséo Social.

ABSTRACT

This article analyzes urban mobility from the pexdjve of students at the Federal University
of Piaui (UFPI), focusing on the conditions of pakiransportation used to travel to the

Ministro Petronio Portella campus in Teresina, Hie general objective is to assess how
public transportation infrastructure interfereshatihe academic routine of students. To guide
the investigation, three specific objectives weeéireed: (1) to describe the infrastructure of
the public transport used by students; (2) to iflethe main problems faced during daily

commutes; and (3) to Identify the impacts of urlpaobility on the academic life of these

students. This is a qualitative, exploratory, aedaliptive research, conducted through the
application of a structured online questionnairéhvgtudents from the CCHL, CCE, and CT

centers. Data analysis was carried out based odirBar(1977) content analysis technique,

allowing the thematic categorization of the reporthie results reveal issues such as
overcrowding, physical discomfort, insecurity, dslaand a negative impact on students’
academic performance. It is concluded that the gsr@gsness of the public transportation
system compromises not only the right to mobilityt biso full access to public education,

highlighting structural inequalities that affectivarsity life and demand the reformulation of

public policies aimed at student mobility.

Keywords: Urban Mobility. Public Transport. University Studs. Academic Routine. Social
Inclusion.
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1 INTRODUCAO

O tema mobilidade urbana nos ultimos anos tem s&do bastante discutido no
Brasil, devido ao crescimento dos centros urbadesse modo, pensar em mobilidade urbana
é refletir a dindmica da cidade e sua populacdosetagdo ao deslocamento do individuo de
um lugar a outro, o qual deve ser de forma seguessivel e viavel, para a realizagédo de suas
atividades diarias sejam elas trabalho, estudazer |

Como agente da mobilidade urbana, o transporteigmilgoletivo € um servico
essencial nas cidades brasileiras. Em Teresinase@® diferente, embora a cidade ofereca
servicos de mobilidade coletiva como o metrd, o ahatkis utilizado é dnibus coletivo, pois
oferece linha para todas as zonas da cidade. Tmdavprecarizacdo desse servico tem
provocado a exclusdo de parcelas significativasa@aedade do direito de ir e vir com
seguranca, conforto e regularidade.

Nesse contexto, o direito de ir e vir & previstdQuastituicAo Federal de 1988, assim
como o direito a educacdo. Ambos os direitos s#lighm, pois o direito de ir e vir quando
violado afeta diretamente o direito a educaca@rghy assim mais desigualdades e exclusédo
social. Na Universidade Federal do Piaui (UFPI)mmas Ministro Petronio Portella,
localizada em Teresina — PI, os discentes quezautilios Onibus para acessar o campus
enfrentam diversos desafios que vao desde o pergsmkra até o destino.

Foi a partir da observacdo dos desafios enfrentpdosestudantes que utilizam o
transporte coletivo para chegar a UFPI que surgiorto de partida desta pesquisa. Nessa
perspectiva, buscou-se compreender como as cosdidaeinfraestrutura do transporte
publico interferem na rotina académica dos dissemmalisar essa questdo é fundamental
para averiguar se os discentes que precisam dogsOpilblico coletivo estdo sendo incluidos
no direito & mobilidade urbana de maneira eficiente

A investigagdo teve como objetivo geral avaliarqiee forma a infraestrutura do
transporte publico interfere na rotina académica estudantes da UFPI, identificando os
principais problemas, especialmente nos centros LC@Eentro de Ciéncias Humanas e
Letras), CCE (Centro de Ciéncias da Educacédo) g@&htro de Tecnologia), embora o
campus tenha outros trés centros, devido as lifesado tempo, o cronograma do trabalho
permitiu coletar dados apenas dos trés centrodositaPara estruturar a pesquisa, foram
definidos trés objetivos especificos: (1) descrexeinfraestrutura do transporte publico

utilizado por esses discentes; (2) identificar oagpais problemas enfrentados durante os
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deslocamentos diarios; e (3) analisar os impactomdbilidade urbana na vida académica
desses estudantes.

Portanto, a presente pesquisa torna-se relevani®,optransporte publico coletivo,
especificamente o modal 6nibus, faz parte do diraiteducacdo. Pois ao investigar os
obstaculos vivenciados pelos estudantes no trajgre suas residéncias e a universidade, é
possivel revelar dimensfes ocultas da desigualde@eesso ao ensino superior publico. Ao
dar visibilidade as experiéncias dos estudantedrkR, este estudo contribui para o debate
sobre mobilidade estudantil, equidade no acessowersidade e a urgente necessidade de

politicas publicas mais eficazes e inclusivas paransporte publico coletivo.

2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Evolucao historica da mobilidade urbana

De acordo com Vasconcellos (2001), a mobilidaded aefitetamente ligada a
capacidade dos individuos de se deslocarem, coasile fatores como suas condi¢cdes
fisicas, culturais e econdmicas. Essa definicA@ foas pessoas e suas habilidades de
movimentacdo, em vez de priorizar os locais oug@spd\essa ideia, € possivel entender que
a mobilidade deve estar a dispor da populacdogefy 8 direito a mobilidade tem que ser
focado no individuo.

Sob esse viés, a mobilidade urbana esta atreladeessidade do deslocamento do ser
humano no espacgo urbano, ou seja, se refere @suadcao pela cidade. Tal entendimento
foi gerado através de um longo processo histégae,vem do homem pré-histérico nébmade,
que incialmente via como questdo de sobrevivérstar @m constante movimento em busca
de comida, melhores condi¢des climaticas e a sifémsia a predadores.

Mais adiante na historia, com o surgimento dacalitira, a fixacdo do ser humano
em um soO local se tornou mais necessaria, tendastanque seus alimentos eram produzidos
em suas proprias propriedades, isso configurowcessalade de construcdo de rotas terrestres
e fluviais para seu deslocamento pelo territorerakelo a isso, a domesticacdo dos animais
abriu margem para a utilizacao da tracdo animal,rgsultou na ideia inicial de transporte de
carga e pessoas.

Mas foi apenas com os surgimentos dos bondes nens por cavalos, em meados
de 1820 no Reino Unido, que se consolidou a ideatrdnsporte coletivo, o qual se

popularizou pelo termo "omnibus”, que vem do lagisignifica "para todos", indicando que o
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transporte era publico, ao decorrer dos anos falamdo o modo de utilizacdo, de tracdo
animal, para a vapor e em seguida pela eletricida@PES; MARTORELLI; COSTA,
2020).

No Brasil, os‘omnibus” no portugués 6nibus em trilhos de fernpoe tracdo animal
também foram os precursores do transporte colefggundo o Portal do Transito (2023), a
primeira empresa brasileira de linhas de 6nibugiswaproximadamente 20 anos depois, —a
Companhia de Omnibus do desembargador AurelianBodea e Oliveira Coutinho. Mas o
advento dos 6nibus se deu apenas com a chegatlarties elétricos, por volta de 1868. Em
paralelo, o espaco urbano passou por transformegigasicativas devido ao avanco das
tecnologias, projetos urbanos, mobilidade e, o nmortante, o crescimento dos centros
urbanos.

Dando um salto temporal, a Constituicdo Federal@R8, no artigo 21, inciso XX,
determina como dever da Unido instituir diretripasa 0 desenvolvimento urbano, incluindo
habitacdo, saneamento basico e transportes urbdars. regimentar tais condigdes,
posteriormente foram criados o Estatuto das Cidade$"NMU (Plano Nacional de

Mobilidade Urbana) e demais politicas publicasa@@ com cada municipio.

2.2 Marco Legal e politicas publicas da mobilidadarbana

A Constituicdo de 1988 definiu a competéncia myaicha organizacdo e prestacao
do transporte coletivo. Segundo Cardoso (2008),sistema de transporte coletivo bem
planejado otimiza o uso dos recursos publicos, peao que sejam direcionados para areas
de maior impacto social. Além disso, contribui pamma ocupagdo mais racional e
humanizada do espaco urbano, influenciando a fixde& pessoas, a localizacao de servicos,
edificacdes, infraestrutura e demais atividadeanab.

O Estatuto da Cidade tem origem no Projeto de Be2.191/89, do Deputado Raul
Ferraz, e surgiu para regulamentar os artigos 1823eda Constituicdo Federal ao instituir
que as politicas de desenvolvimento urbano devemdsecionadas pelo municipio,
baseando-se em diretrizes definidas por lei fed€rain o objetivo principal de garantir a
populacdo a utilizagdo do espaco urbano de formaaplesse projeto de lei é executado e
fiscalizado pelo Ministério das Cidades. Como exij@® do Estatuto da Cidade, os
municipios com mais de 500 mil habitantes deverbogda um plano de mobilidade urbana

compativel e integrado com o plano diretor do mipioc
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Conforme a Politica Nacional de Mobilidade UrbaR&NKU), a mobilidade é um
traco ligado tanto as pessoas quanto aos benetindél as respostas as necessidades de
deslocamento no espaco urbano. Essa definicAoderasa relacdo entre individuos, agentes
econdmicos, a infraestrutura disponivel (como wagalcadas) e a complexidade das
atividades urbanas, destacando que a mobilidadenarkresulta da interagdo entre
deslocamentos e a cidade como um todo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) fostitucionalizada pela Lei n°
12.587, de 03 de janeiro de 2012, com o objetivprdenover 0 acesso universal a cidade por
meio do planejamento e da gestdo democrética den&isNacional de Mobilidade Urbana.
Essa politica abrange o conjunto dos modos depwaies servicos e infraestruturas que
garantem os deslocamentos de pessoas e cargastoadgBRASIL, 2012).

A principal conduta da PNMU é ter como prioridade modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servicogamsporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado. A PNMU pontuant®m, que todos os municipios séo
obrigados a elaborar um plano diretor e estar ptese plano de mobilidade urbana. Pois
uma mobilidade urbana bem estruturada, com sistém@grados e sustentaveis, afirma o
acesso dos cidaddos as cidades e proporciona apmlide vida e desenvolvimento
econdmico (BRASIL, 2012).

BRASIL. Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, ipstitui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, estabelece em seur&r

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbanaspoi os seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a inclsséal;

Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e amgptos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanagpdpulacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com digatdo dos custos
ambientais e socioecondémicos dos deslocamentossiegs e cargas nas cidades; e
V - consolidar a gestdo democratica como instrumengarantia da construcdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Os objetivos da PNMU, presentes no Art. 7° da Pei21587/2012, esclarecem que a
mobilidade urbana vai além do transporte, ao disconobilidade como um direito social. Ao
propor a reducdo das desigualdades, melhoriasod@écées urbanas e ambientais, a politica
reforca a ideia de mobilidade como elemento pallasdo e justica social.

A lei 12.587/12 da PNMU lista o que é consideradivaestrutura de mobilidade
urbana (BRASIL, 2012, p 1):
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§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusivetraferrovias, hidrovias e
ciclovias;

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estacfes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageaiargas;

V - sinalizacéo viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalacdes; e

VII - instrumentos de controle, fiscalizacdo, aadacdo de taxas e tarifas e difuséo
de informacgoes.

A infraestrutura de mobilidade urbana, como ja skpondo engloba apenas os
veiculos, mas toda a dindmica da cidade ao inciciovias, terminais, pontos de embarque,
sinalizacdo, instrumentos de controle e até a @ifuse informacgdes, assim a legislacdo
reforca a importancia de um sistema integrado sawalse eficiente.

A Carta Magna brasileira atribui competéncia do itipio a organizagéo e prestacéo
do servico de transporte coletivo. Em Teresing afhobilidade urbana é discutida de forma
central no Plano Diretor de Ordenamento Territad@lTeresina — PDOT, instituido pela Lei
Complementar n°® 5.481/2019. O documento propd¢rides que visam priorizar o transporte
publico coletivo em vez do transporte individualtorzado, com o propdsito de promover a
equidade no acesso a urbe, reduzindo também astawide poluentes e incentivando modos
de deslocamentos ativos, como 0 uso da bicicletaceminhar (TERESINA, 2019). Além
disso, a politica de mobilidade proposta julga etsgede acessibilidade universal, seguranca
viaria, integracdo entre modais e inclusdo de génerplanejamento urbano, reforcando a
necessidade de um sistema de transporte coleisierd€, seguro e acessivel para todos os

grupos sociais.

2.3 O Transporte publico coletivo e sua fungéo sadi

De acordo com a Lei n° 12.587/2012, o transport®iquicoletivo é definido como
“servico publico de transporte de passageiros amd#ss toda a populacdo mediante
pagamento individualizado, com itinerarios e prefpxesdos pelo poder publico” (BRASIL,
2012). Desse modo, a lei assegura que o trangmainteeo coletivo deve ser para todos, mas,
de acordo com o relatério de mobilidade e pobreealizado pelo Instituto de
Desenvolvimento e Informacdo em Transporte (ITRANSB¥soas de baixa renda e residentes
nas periferias enfrentam mais dificuldades paraat&sso ao transporte publico coletivo
adequado.

O transporte publico coletivo € um dos agentes Iingi®rtantes para a organizagao

de mobilidade urbana, o qual no Brasil inteirospomsavel pelo deslocamento de milhdes de
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pessoas diariamente, pois comporta varias pessoasreso veiculo. O transporte publico
coletivo € pressuposto no artigo 6° da Constituigdo88 como direito social basico, no
mesmo parametro da educacéo, saude, trabalho,asegupublica, moradia, entre outros
direitos assegurados.

De acordo com a Confederacao Nacional de Municia@24, p. 9):

O transporte publico coletivo, cada vez mais piecdnseguro, caro, vulneravel,
ndo confiavel, com longas distancias de deslocamemtcongestionamentos vem
perdendo espaco e sendo substituido por transpartcular, que, apesar de
multiplas externalidades negativas, oferece a opigi®iagem mais segura, com
menor tempo e maior flexibilidade.

A pandemia da Covid-19 levou o mundo todo a inzesdee instabilidades em quase
todos os aspectos da sociedade, o que ndo foewlifecom o transporte publico coletivo. Nos
altimos anos, os brasileiros tém enfrentado diwerpmblemas no que diz respeito a
mobilidade urbana. Diante disso, estudos realizadbse o cenario da mobilidade no pos-
pandemia, constataram que de 2022 a 2024 o numeenaotbristas de aplicativo aumentou
em 35% (MONTEIRO, 2025). Tal dado reflete a ingagi@o da populagdo com o transporte
publico coletivo, devido a alta procura por meiedransportes individuais.

A politica tarifaria do transporte publico coletibeve seguir regimentos que
viabilizam a equidade no acesso, eficiéncia doigerintegracao entre os diferentes modos
de transporte (BRASIL, 2012). Porém, segundo Goni2f¥6), a parcela mais pobre da
populacdo tem sido excluida da realidade que lhessiegurada por lei, pois encontra
dificuldades em acessa-lo, tanto pela quantidaeéditpé destinada quanto ao valor, o autor
considera o transporte publico caro e de baixadpdd.

Segundo Franco, Costa e Arauljo (2016), o modaludni® o principal meio de
transporte publico para locomocéao utilizado pekrgdinenses; e suas analises consideram
como um dos meios de transporte menos eficientestguao tempo de deslocamento.
Também foram pontuados problemas de lotacdo exeessifalta de conforto fisico e
psicolégico. A infraestrutura dos dnibus e ponte®spera na capital do Piaui segue cada vez
mais precaria. Desde o pds-pandemia da covid-19raidemas vao desde a superlotacéo até
mesmo a falta do transporte coletivo. Tais questiegam a populacdo a optar por meios
particulares, aplicativos ou os “ligeirinhos” - & particulares que se popularizaram em
Teresina e fazem a mesma rota do Onibus coletivaupopreco que se inicia em 6 reais,

dependendo do local de chegada.
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3 METODOLOGIA

A pesquisa foi desenvolvida e caracterizada como aestudo de abordagem
qualitativa, assumindo também um carater expldmtér descritivo. A escolha por esse
caminho metodoldgico se deu justamente pela neleekside compreender de que forma os
discentes da Universidade Federal do Piaui (URB&npus Ministro Petrénio Portella,
percebem as condicbes da mobilidade urbana e camocondicbes afetam sua rotina
académica, especialmente no que se refere ao usangporte publico coletivo em seu dia a
dia.

Para coletar os dados, optou-se por um questiorté@mo perguntas estruturadas
conforme os objetivos da pesquisa, disponibilizdddorma online, por meio da plataforma
Google Forms. As indagacoes foram direcionadasdeaentes regularmente matriculados
entre os anos de 2022 a 2024 nos centros de (3éraraanas e Letras (CCHL), Ciéncias da
Educacao (CCE) e Centro de Tecnologia (CT), ta@atip 45 participantes — sendo 15 de
cada centro.

A escolha por esses trés centros considerou ggegtagcas, como a acessibilidade
aos participantes e a viabilidade dentro do cramogr previsto. O questionario contou com
perguntas abertas e fechadas, justamente para odgtapenas dados mais objetivos, mas
também os relatos subjetivos que refletem as eéxpeés cotidianas desses estudantes nos
seus deslocamentos até a universidade.

Para a analise de dados, foi usado o método deseupibposto por Bardin (1977).
Sua técnica permitiu interpretar os dados obtidos peio do questionario aplicado.
Utilizando esse método, foi possivel categorizadados obtidos conforme os trés objetivos
especificos da pesquisa: descricdo da infraestrudor transporte publico utilizado pelos
estudantes, identificacdo dos problemas enfrentadodeslocamento até a universidade, e
analise dos impactos da mobilidade no cotidiand@&uéco.

E importante ressaltar que o presente estudo tespes principios éticos da pesquisa
cientifica, garantindo o anonimato dos participargea utilizacdo dos dados exclusivamente
para fins académicos. A pesquisa foi desenvolvidafadma independente, sem vinculo
institucional com 6rgdos de fomento, e com baseeisdo bibliografica fundamentada em
autores como Vasconcellos (2001), Gomide (2006 dsa (2008), entre outros.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

A Universidade Federal do Piaui (UFPI) foi criade mermos da Lei n® 5.528, de 11
de novembro de 1968, e oficialmente instalada emelfharco de 1971, com o objetivo de
criar e manter a UFPI. Em Teresina, o Campus Mumifetronio Portella funciona
juntamente com o Campus da Socopo, que abriga o, @CAlizado no bairro Socopo. Os
centros de ensino da universidade sado: Centro @acias da Saude (CCS), Centro de
Ciéncias Humanas e Letras - CCHL, Centro de Ciénda Natureza (CCN), Centro de
Ciéncias da Educacédo (CCE), Centro de TecnologiB), (Centro de Ciéncias Agrarias

(CCA). A instituicdo de ensino esta localizada aorb Ininga, na zona leste de Teresina.

Figura 1 - Localizacao da Universidade Federal doiui, Teresina — Pl, Campus

Petronio Portella
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Legenda: 1- Centro de Ciéncias da Natureza (CCRIH)Centro de Ciéncias da Tecnologia (CT), 3 -t@ede
Ciéncias Humanas e Letras (CCHL), 4- Centro de ¢@é@mda Educacéo (CCE), 5- Biblioteca CentralSétor
de Moda, 7 - Setor de Transporte, 8 - Hospital Brsiario, 9 - Canteiro Central e Residéncia UrsiNaria, 10 -
Centro de Ciéncias da Natureza (CCN 1), 11 — Raitd2 - Centro de Ciéncias da Saude e 13 - Priotd@eral.
Fonte: IBGE (2015), adaptado por RIBEIRO, K. V.REREIRA et al. (2020)
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Esta secdo apresenta os resultados obtidos a mhasir principais falas dos
participantes, organizadas conforme os objetivpe@ficos da pesquisa. O quadro 1 aborda
as percepcdes sobre a infraestrutura do transpakico utilizado, como a condicdo dos
onibus, dos pontos de parada e a oferta de lifbaguadro 2 apresenta as principais
dificuldades enfrentadas no deslocamento até a ,UE&nh énfase na superlotagéo,
desconforto e atrasos. J4 o quadro 3 destaca axtiogpdiretos da mobilidade urbana na
rotina académica dos estudantes, evidenciandoiposjno rendimento, cansaco e restricoes a

participacdo em atividades universitarias.

Quadro 1 — Percepcdes sobre a infraestrutura do tresporte publico utilizado pelos
estudantes da UFPI

Categoria Subcategoria Unidade de registro (falpadticipante)
Condi¢des dos | Estado fisico A qualidade da infraestrutura € bem precaria. Feetumente
Onibus Manutencgéo os Onibus estdo em péssimas condi¢bes, cadeirbsadas.

Os Onibus por algumas vezes jA quebraram, além (de a
estrutura parecer antiga, € 0S poucos NOVOS MABtA8ZeS (
ar-condicionado n&o funciona e as janelas ndo abrem
provoca um péssimo conforto.

Pontos de Estrutura Os pontos de parada sdo muito pequenos para adgckat

parada Capacidade de pessoas que nele ficam, além de também paret@oss
Conservagéao e de certa forma largados.

Seguranca Riscos nos pontpslo ponto de 6nibus( do CT em especial, que é cequgso)
Assaltos os alunos por muitas vezes ficam esperando dadedi@ntro

da UFPI, evitando ficar nas paradas, ja houveratiosue
assaltos, o que gera uma sensac¢ao de inseguranca...

Oferta de linhas| Quantidade de | Qualquer estudante que "tente" pegar o 401 sabeaque

Onibus demanda de estudantes € muito grande para a qamtid
insuficiente atual de 6nibus, por vezes ndo € possivel entréiad®dtado
gue esta e quando consegue-se entrar...
Horério de Frequéncia dos | Quanto aos horarios, eles circulam com certa frezjaéo
circulacao Onibus que eu acho que estd bom, quando perde - se ume hao

necessario esperar muito tempo por outro(comparando
outros 6nibus)

Fonte: Elaboracéo propria.

7 by

Primeiramente, é importante pontuar que o quadré \oltado a percepcdo do
estudante referentemente a infraestrutura do toatespublico coletivo (6nibus), os pontos de
espera, frota e horéarios. Pois o art. 3° da 168212 da PNMU traz como infraestrutura

minima terminais, pontos de paradas, etc.
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A primeira categoria € voltada para a estruturareioulo. De acordo com todas as
respostas obtidas, todas elas relataram a condagwveiculos como precéaria, com alguns até
mesmo quebrados, a maioria velhos e ainda algumesnapresentam problemas, como
cadeiras quebradas, ar-condicionado quebrado garmtas que ndo abrem, condicdes essas
gue podem gerar desconfortos fisicos ao passageiro.

Nesse contexto, Gomide (2006) discute que o tratesgoletivo de baixa qualidade
afeta diretamente a populacdo de baixa renda, degha o direito a mobilidade com
conforto e seguranca. Segundo, a V Pesquisa Naaen@erfil Socioeconémico e Cultural
dos Estudantes de Graduacdo das IFES (2018)%b1ds discentes utilizam transporte
coletivo para se deslocar até as universidadegdedeenquanto apenas 203utilizam
veiculo proprio. Considerando que a universidadend instituicdo publica, seus discentes,
majoritariamente, utilizam o transporte publico gpdrequentarem a UFPI. Essa parcela
significativa de estudantes sofre diariamente cererdgraves de um sistema ainda falho. Tal
realidade é confirmada nas percepg¢fes dos partteipaa pesquisa, conforme expressa um

deles:

"A qualidade da infraestrutura é bem precéria. keatpmente os dnibus estdo em
péssimas condi¢cbes, cadeiras quebradas. Os 6rmibasggpmas vezes ja quebraram,
além de a estrutura parecer antiga, € 0s poucossnowitas as vezes 0 ar-
condicionado ndo funciona e as janelas ndo abreswppa um péssimo conforto."

(Participante da pesquisa, quadro 1).

Ademais, em analise sobre a mobilidade urbana desih@, Franco, Costa e Araujo
(2016), revelaram que o transporte publico localestacou de maneira negativa por seu
desconforto fisico e psicoldgico, sendo frisado peiculos precéarios e superlotados. Tal
condicdo pode se tornar nociva para os estudamkemjedida em que eles ndo se sentem
confortaveis nem dentro dos 6nibus, nem nos palgasspera da propria universidade. Ja se
tornou rotina noticias e rumores de assaltos emdparde 6nibus da instituicdo, por conta
disso o sentimento de inseguranga predomina noeatehicomo afirma um entrevistad
houveram furtos e assaltos, o que gera uma sensdeamseguranca’(Participante da
pesquisa, quadro 1). Pois, para Araujo et al. (ROdInseguranca nos espacos publicos de
mobilidade desestimula o uso do transporte colepvejudicando principalmente os grupos
mais vulneraveis.

A principal linha de 6nibus utilizada pelos estuéana linha 401, é tida como boa na
questdo frequéncia em varios horarios, fora osriosrale pico, porém é apontada como
extremamente superlotada, principalmente em harééoalta demanda. Desse modo, faz-se

necessario reavaliar a quantidade de veiculos sidss@rios, para melhor alocacdo dos
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discentes. Pois de acordo Cardoso (2008), um sastEntransporte coletivo bem planejado
otimiza o uso dos recursos publicos, pois se aglastes ndo necessitarem optar por outros
meios de transportes, 0s congestionamentos e ad@nde gases poluentes diminuiriam.
Nesse sentido, a Confederacdo Nacional dos MuogifitNM, 2024) reforca essa
constatacdo dos discentes ao argumentar que pareapublico no Brasil esta cada vez mais
precario e inseguro, distanciando os usuarios, djaate das dificuldades, optam por outros
meios de locomocao. Tal condicdo compromete awsugid social, uma vez que o direito a
mobilidade, como politica de inclusdo asseguradaarto 7° da PNMU, ndo tem se
configurado de forma plena para os discentes di#igio. Essa percepgao é evidenciada por
um dos participantes da pesquisa, ao afirfi@s: pontos de parada sdo muito pequenos para
a quantidade de pessoas que nele ficam, além deetamparecerem antigos e de certa forma
largados.” (Participante da pesquisa, quadro 1). Outro estadasomplementa, reforcando o
sentimento de inseguran¢&lo ponto de 6nibus (do CT em especial, que é cequégso), 0S
alunos por muitas vezes ficam esperando do laddetdro da UFPI, evitando ficar nas

paradas; ja houveram furtos e assalto@articipante da pesquisa, quadro 1).

Quadro 2 — Principais dificuldades enfrentadas pewestudantes no deslocamento até a
UFPI

Categoria Subcategoria Unidade de registro (falparticipante)

Superlotagéo Lotagc&o extrema | O maior problema é a superlotacdo do énibus que eu
Desconforto fisico | pego que a linha 401.
Quando consigo entrar, € quase sempre em pé,
espremido, com gente encostando de todos os lados.
A gente fica com a mochila nas costas, tentando se
equilibrar, e é dificil até de respirar direito.

Desconforto no trajeto Calor, ruido calor e ruido excessivo dentro dos 6nibus, termgp d
Tempo de percurso | percurso, imprevistos do veiculo apresentar defeito
durante o trajeto.
As vezes o0 Onibus quebra no meio do caminho e
acaba atrasando a rotina

Atrasos e impactosPerda de aulas,Chegar cansado e estressado na universidade & [rotin
académicos cansaco, estresse | para quem pega os 6nibus até a UFPI, além de ser
comum chegar atrasado, e ja aconteceu comigo de
chegar atrasado em aulas e ter pegado falta
Quando chego a aula, quase metade da aula ja foi
passada e me sinto desconectada com o conteldo

Fonte: Elaboracéo propria.

Apesar da abordagem anterior ter citado de forneaebps problemas enfrentados
pelos estudantes, o quadro 2 é voltado de maneira @specifica para essas questdes. O
quadro aborda os principais transtornos vividosgehtrevistados, entre eles a superlotacao
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dos 6nibus, o desconforto fisico e ambiental deramttrajeto, o tempo prolongado de
percurso, e 0s atrasos que impactam diretamentdina académica.

Conforme pesquisa, os resultados do questionamom&am novamente a analise de
campo de Franco, Costa e Araujo (2016), que goalifio modal 6nibus como o menos
eficiente em termo de superlotacdo e tempo de pEra@m meio aos outros analisados. De
fato, a superlotacéo extrema da linha 401, citadBbana quase unanime pelos participantes,
€ um fator central de estresse e esgotamento, abmwa um discente:O maior problema é
a superlotacédo do 6nibus que eu pego que € a WHia (Participante da pesquisa, quadro
2).

Os estudantes relatam ndo conseguir embarcar tarmilgados horarios ou serem
obrigados a viajar em pé, apertados, muitas vea@smnsochilas nas costas, como expressa
outro estudante: Quando consigo entrar, € quase sempre em pe€, eslregom gente
encostando de todos os lados. A gente fica comchilamas costas, tentando se equilibrar,
e é dificil até de respirar direito.{Participante da pesquisa, quadro 2). De fato,atsm
preocupante que cerca de 9 anos ap0s a pesquisame, Costa e Araujo (2016), essa
realidade ainda permeia no dia a dia dos cidad@agldde de Teresina.

Outrossim, em 2019 antes do advento da pandensawd19, segundo a STRANS
(Superintendéncia Municipal de Transportes e Ttdn numero total de énibus circulando
era de 320 veiculos, no ano seguinte, com a paadeaduziu para 157 veiculos. A partir de
2022, ocorreu um aumento para 242 veiculos; emarade2025, a prefeitura anunciou um
aumento de mais 40 veiculos. Apesar disso, a nossistema ainda circunda, afetando de
forma direta os estudantes, tal fato prejudicadememprenho académico e até sua frequéncia
nas aulas, como expressa a discet@eando chego a aula, quase metade da aula ja foi
passada e me sinto desconectada com o contgiréoticipante da pesquisa, quadro 2).

Sob a odptica da PNMU, Lei n® 12.587/2012, o trarteppublico coletivo deve
promover incluséo social, acessibilidade e quaéddalvida urbana, objetivos claramente nao
alcancados com plenitude, dada a realidade degueitzs estudantes. A superlotacéo, a
precariedade do servico e 0s atrasos sistematiolasnvo art. 7° da referida lei, que prevé a
mobilidade como direito social e como meio de rédudas desigualdades urbanas. Tal
violagdo é perceptivel na fala de um dos particgmriChegar cansado e estressado na
universidade é rotina para quem pega os OnibusaatéFPl, além de ser comum chegar
atrasado, e ja aconteceu comigo de chegar atrasado aulas e ter pegado falta.”

(Participante da pesquisa, quadro 2). A fala ddéigi@ante evidencia que, longe de ser um
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meio de incluséo, o transporte publico em Teregpaa como um fator de desgaste fisico e
psicologico, comprometendo o acesso pleno a edocaggerior.

Outro ponto critico citado é o tempo de percurgvado, submetendo estudantes a
ruidos, desconforto térmico, congestionamentossipilidade de falhas mecanicas durante
o trajeto, fato que gera imprevisibilidade e atrams atividades dos discentes, com €
evidenciado: As vezes o 6nibus quebra no meio do caminho e aa@mhsando a rotina”
(Participante da pesquisa, quadro 2), esse congextapde novamente ao que determina a
PNMU em seu art. 7°. Atrelado a isso, para Mont&fi?5), a crescente insatisfacdo com o
transporte publico em cidades como Teresina temzidd a busca por alternativas como o0s
transportes por aplicativo, ainda que mais caragjeaponta para uma faléncia funcional e
simbdlica do transporte coletivo, sem contar coninggactos ambientais que tal acdo pode
ocasionar.

Portanto, diante do discutido, € possivel elensatamos de um sistema de transporte
publico ineficiente para os discentes da UFPIl. Asdgdes relatadas, no quadro 2,
influenciam diretamente o desempenho académico permanéncia dos estudantes na
instituicdo. Esses problemas vao além de meraadaperacionais do sistema; eles se tornam
barreiras concretas no dia a dia dos estudantestatido o acesso justo e digno a
universidade e ampliando desigualdades que muitesfrentam em outras esferas da vida.
Para Silva (2016), a mobilidade urbana deve sendida ndo apenas como deslocamento na
cidade, mas como uma dimenséao essencial do exedzididadania e da justica social.

De fato, a precariedade do transporte coletivo compte a funcdo social da cidade
ao negar a esses estudantes o acesso pleno asnmfamlés urbanas. Pensar a mobilidade
como um vetor de equidade implica, portanto, reeoaehque a inclusdo social e educacional

depende da efetivacdo de um sistema de transmdetd/o digno, eficiente e acessivel.

Quadro 3 — Impactos da mobilidade urbana no cotidiao académico dos estudantes da
UFPI

Categoria Subcategoria Unidade de registro (falpadticipante)

Comprometimento | Participacao Com certeza. Participar de eventos € algo quesarseir
das atividades reduzida em calculado com muita precisdo, como ja mencionadp eu
académicas eventos e projetos| preciso de dois 6nibus, mas se o da Universidaskefo
de acesso mais facillem questdo de conseguir pegar
alguns horérios...

Desmotivacdo e Cansaco, falta deo maior desafio da universidade nem é o estudoi em s
esgotamento fisico | energia, estresse | as matérias, mas sim a energia a disposi¢do, matya
Baixo rendimentq para estudar, ja que depois de um trajeto de ubuéni
académico lotado( obs: sempre em pé com a mochila nas cestas
com freadas bruscas com frequéncia) a Unica ceisa ¢
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acabo querendo € descansar e acaba faltando ¢é&ppsi
para os estudos, 0 que acarreta em desempenhq [paixo
notas la em baixo, apesar de vocé saber que dartarm
feito melhor...
acarreta em desempenho baixo, notas la em baixo,
apesar de vocé saber que daria pra ter feito melhor
se tivesse tido mais um pouco de tempo de estudo,
mais passo tempo demais dentro ou esperando o
onibus, além disso, ocasionalmente faz alguns
pensarem em até desistir da universidade, virajuma
gigantesca bola de neve

Projecdo de umaPontualidade, SO de ir sentado acho que jA me faria chegar coim [ma
rotina ideal descanso, disposicdo para as aulas, um transporte mais rfgie
rendimento melhon seria uma dor de cabeca a menos, e mais tempg para
planejar e executar os estudos, acho que na parfne d

manha melhoraria meu rendimento na universidade em

si(entender e acompanhar melhor as aulas, em dontar
que eu veria as aulas, ja que ja aconteceu derdarpe
aulas por conta de 6nibus)...

Fonte: Elaboragéo propria.

A patrtir dos dados apresentados no quadro, obserm@vamente que a precariedade
da mobilidade urbana tem afetado diretamente diaoth académico dos estudantes da UFPI.
As respostas indicam que os transtornos enfrentadoante o deslocamento - como
superlotacéo, longas esperas, desconforto fisicopeevisibilidade dos horarios - geram
consequéncias significativas para a rotina estiudaspecialmente no que diz respeito a
frequéncia, participacdo académica, motivacéo @meento escolar.

Para Vasconcellos (2001), a estrutura precariavéésulos de transporte coletivo
compromete o bem-estar dos usuarios e corroboeagacesso desigual ao espaco urbano.
Diante disso, é possivel compreender a insatisfdpgoestudantes entrevistados, pois algo
que deveria ser um agente de equidade entre osntiscda instituicAo acaba por gerar
disparidades. Um estudante com automovel préprar, @xemplo, tera muito mais
oportunidades para se engajar no meio académic@&ventos, cursos de extensédo e outras
atividades complementares. Essa desigualdade éneladla na fala de um dos participantes:
“Participar de eventos € algo que precisa ser cldo com muita precisdo, como ja
mencionado eu preciso de dois Onibus, mas se o rdeetdidade fosse de acesso mais
facil...” (Participante da pesquisa, quadro 3). A fala eeeeimo a dificuldade de acesso ao
campus interfere diretamente na participacdo enteggiacdo académica, aprofundando as
barreiras enfrentadas por estudantes que dependadusigamente do transporte coletivo.

Da mesma forma, Galindo e Neto (2019) apontam queopulacéo brasileira,

sobretudo nas cidades de médio e grande portaa avaativamente o transporte publico,
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associando-o a auséncia de conforto, baixa eficigdificuldade de acesso e sensacdo de
tratamento desigual, o que reforca a percepcdo xdkiséo vivenciada também pelos
estudantes da UFPI que participaram da entre\&Stsa percepcao é evidenciada em relatos
como o de um discente que afirmi@: maior desafio da universidade nem € o estudasieen

as matérias, mas sim a energia, a disposi¢ado, gy para estudar, ja que depois de um
trajeto de um 06nibus lotado (obs: sempre em pé aamochila nas costas e com freadas
bruscas com frequéncia) a Unica coisa que acaboequ® € descansar..(Participante da
pesquisa, quadro 3). Tal declaracédo evidencia amrecariedade do transporte publico ndo
apenas compromete o bem-estar fisico dos estudangsstambém afeta diretamente sua
motivagdo e desempenho académico, tornando-se twn lieitante no processo de
permanéncia e equidade no ensino superior.

Nessa oOtica, os dados do Quadro 3 reforcam quepactos do transporte publico
ultrapassam a logistica do deslocamento: eles moédardpria experiéncia universitaria. Um
participante afirma: “So6 de ir sentado acho qumgéfaria chegar com mais disposi¢céo para
as aulas, um transporte mais eficiente seria umalel@abeca a menos, e mais tempo para
planejar e executar os estudos” (Participante dguyisa, quadro 3). A fala revela como o
esgotamento fisico causado pelas mas condi¢cbesanisporte coletivo afeta diretamente a
motivacdo, 0 aproveitamento das aulas e o engajansmadémico. Isso evidencia que a
precariedade da mobilidade ndo apenas compronfetgueEncia, mas interfere na qualidade
da permanéncia, dificultando o acesso pleno astwpdades formativas oferecidas pela
universidade.

Diante do exposto, € possivel pressupor que ossttnamos enfrentados pelos
estudantes da UFPI no deslocamento diario — corperkacdo, atrasos, desconforto e
imprevisibilidade — n&o afetam apenas seu rendimnacadémico e bem-estar, mas também
refletem desigualdades estruturais de acesso agespbano. Essa realidade é sintetizada no
relato de um dos participantesicarreta em desempenho baixo, notas la em babesaxme
vocé saber que daria pra ter feito melhor se tiges$o mais um pouco de tempo de estudo,
mais passo tempo demais dentro ou esperando o Knddém disso, ocasionalmente faz
alguns pensarem em até desistir da universidad® wma gigantesca bola de neve.”
(Participante da pesquisa, quadro 3).

A precariedade da mobilidade estudantil revela tanata da exclusdo socioespacial
nas cidades brasileiras, especialmente quandonspwee coletivo deixa de cumprir sua
funcao social e passa a operar como um limitadalirégos. Cardoso (2007) argumenta que

o fornecimento ineficiente dos meios de consumeto@ — como o transporte publico —
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compromete a insercao das populagdes de baixa n@sdzentros urbanos e reforgca processos
de segregacao socioespacial. No caso dos estudintéSPI, a dificuldade em acessar com
regularidade e dignidade os espacos universitagpsesenta ndo apenas um obstaculo

logistico, mas uma barreira concreta a equidadeagethnal e ao direito a cidade.

5 CONCLUSAO

A pesquisa teve como objetivo geral avaliar de fpmena a infraestrutura do
transporte publico afeta a rotina académica daslastes da UFPI, dos centros CCHL, CCE
e CT, identificando os principais problemas enfidos. Os objetivos da pesquisa foram
alcancados com sucesso, tendo em vista que osoguddrcategorias foram organizados
conforme cada objetivo especifico. Assim, cada uehed foi contemplado de forma
correspondente: o quadro 1 evidenciou os aspestogtieais precarios tanto nos 6nibus
quanto nos pontos de parada, atendendo ao objdevalescrever a infraestrutura do
transporte publico coletivo. No quadro 2, foramesgpntadas situacfes de superlotacéo,
desconforto fisico e inseguranca, revelando oscipdis problemas vivenciados pelos
discentes. J4 no quadro 3, destacaram-se cons@pi@&omno atrasos, esgotamento fisico,
desmotivacao e prejuizos no desempenho acadéraggmmdendo ao objetivo de analisar os
impactos da mobilidade na rotina académica doslastas entrevistados.

Os resultados analisados revelam que os entravemu#o além de falhas pontuais
no servi¢o. Eles mostram como a estrutura atuatashsporte coletivo pode funcionar como
um obstaculo concreto na trajetoria de estudantesdgpendem dele para acessar um direito
basico: a educacdo. Pois, quando o deslocamentorisa exaustivo e imprevisivel, o
estudante ndo apenas perde tempo — ele perdeapeali@ vida, motivacao e oportunidades.

Logo, fica evidente a necessidade de repensar ldgg® de transporte da cidade,
considerando as reais condicdes dos estudantesos guupos sociais vulneraveis. Melhorar
a estrutura dos Onibus, garantir seguranca no®pale parada, reorganizar horarios e rotas
— sdo medidas urgentes que nao dizem respeito syemaobilidade, mas ao acesso a
educacado em sua forma mais concreta. Para que asdagortunidades académicas, sejam
aulas, palestras ou minicursos, sejam viaveis parastudantes dependentes do transporte
publico coletivo.

Por fim, esta pesquisa abre caminhos para novéexdek. Futuras investigacoes
podem ampliar o nimero de participantes, incld&rdntes centros e até comparar realidades
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entre cidades. Também € importante olhar com ntaigao para os impactos psicolégicos
causados por essa rotina de deslocamento preaéirial, garantir a mobilidade estudantil
nao € apenas garantir o direito de chegar, masétranabdireito de permanecer, aprender e se

desenvolver em igualdade de condicdes.
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